GEMİ FİNANSMANI   DERS NOTLARI       NO-4                                             

Hazırlayan.   Ahmet Yaşar Canca

GEMİ İŞLETME ŞİRKETİNİN SIFIRDAN KURULUP FİNANSMAN BULMASI

1- ŞİRKET KURULMA AŞAMASI
    1,1 Denizcilik Şirket yapıları ve çeşitleri
a-Adi(basit ) şirketler 
ilk kullanım ının basit sıradan anlamında adi şirketler olarak adlandırılmaktadır. Genellikle esnaf ve zanaatkarın kullandığı şirket biçimleridir. Bir iş yapmak için iş yeri kurarlar,işyerinin sahibi var,bazen ortaklarıda olabilir. 
En basit anlamda bir işyeri olup,adresinin olmasına gerek yoktur,ticari ünvanıda yoktur. Herşey ortaklarla ilgilidir.en önemli avantajı götürü üsülde vergiye tabi olup,basit üsülde musabe tutarlar.  Yılda bir kere apartman toplantısı gibi ortaklara hesap verirler.
Tüzel kişilikleri yoktur,şirketin mal varlığıda yoktur.
Borçlar kanununda aşağıdaki gibi tanımlanmıştır.
İki veya daha fazla kişinin ortak bir amacı gerçekleştirmek için mal ve emeklerini ortaya koyarak oluşturdukları şirket türüdür. Adi şirket sahibinden ayrı bir varlığı olmayan şirketlerdir. En basit şirket modelidir.Borçlar Kanununa tabi olan adi şirketlerin tüzel kişilikleri bulunmamaktadır. Bu nedenle kendilerine ait mal varlıkları üzerinde ortaklarının müşterek mülkiyeti vardır. Şirketle ve şirketin malvarlığı ile ilgili hukuki eylem ve işlemlerde tüm ortaklar birlikte hareket etmek zorundadırlar.
Kuruluşu belirli bir şekle tabi tutulmamıştır. - Şirketin borçlarından dolayı ortaklar birlikte  ve sınırsız sorumlu olurlar 
b-Limited şirketler. 
Birden çok kişi bir araya gelerek şirket kurabilirler. Ama limited olan bir kişi işin asıl yükünü üstlenir. Diğerleri ortaktır. Ki genelde işi yüklenen kişi zaten çoğunluk hissesine de sahip olur. Tabi olduğu ticari mevzuat aynı olmakla birlikte, anonim şirket imtiyazlarından yararlanamazlar. Daha az detaylı olur ama en önemli fark,limited olan kişi sınırsız sorumluluk taşır. Yani şirketin sermayesinden çok limited olan kişinin sermayesi sorumludur.
c.Anonim şirketler
payları hisselere bölünmüş şirketler. Birkaç kişi bir araya gelerek şirket kurabilirler. Şirketin sermayesi kurulduğu ülkelere göre yerel mevzuatlara tabi olup, hissedarlar belirlenerek. Ülkenin gerekli ticaret siciline kayıt olurlar . ülkemizde sicil gazetesinde yayınlanır. Şirketin sahibi hissedarlar olup,yönetimini yönetim kurulu yapar.  Şirket mali olarak sermayesi kadar sorumludur. En önemli kısmı şirketlerin tabi olduğu tüm kanunlara uyma zorunda. Vergi usul,gefter tutma,mali denetim.genel kurul. v.s.En önemli avantajı, şirket faaliyetlerinden dolayı kurumlar vergisi öder ve kar payı dağıttığında  hissedarlar tekrar gelir vergisi ödemezler.

 1.2  - fonların kurdukları şirketler
genellikle büyük fonlar risk sermayelerini denizcilik konusunda kullanmaktadırlar.bu fonlar denizcilikle ilgili olmayıp,genel her türlü yatırım yapan fonlardır.fonlar belirli amaçlar için kurdukları şirketleri doğal olarak anonim şirket olarak kurarlar.

2- ŞİRKETİN IMO NUMARASI ALMASI
Bir denizcilik şirketi kurduğunuzda .mevzuat gereği o ülkenin ilgili kuruluşlarına üye olmanız lazım. Ülkemizde ticaret odaları var ve siz de deniz ticaret odasına üye olmak zorundasınız.  Oda üyeliğiniz kesinleşince size denizcilikle ilgili IMO numarası verirler. IMO numarası olmadan gemi işletemezsiniz. (gemiler gibi)
3- ŞİRKETİN GEMİ ALMASI İÇİN KREDİ BULMASI
Sonra finansman arayışına gireceksiniz. 

a) Finansman modelleri ve kredilendirme 
i. Kısa vadeli finansman
ii. Uzun vadeli finansman
iii. Denizciliğe özel finansman modelleri 
1-Kendi nakit sermayesini kullanması
i. Özsermaye kullanımı (nakit)
ii. Valuation yöntemi ile öz sermaye
2- Başkasının parasını kullanması 
iv. Kısa vadeli finansman köprü kredisi,(Bridge finance)
v. Uzun vadeli finansman
vi. Denizciliğe özel finansman modelleri 

        b)   gemi finansmanında dünyada kullanılan  yöntemler.finasman modelleri
· K.g yöntemi   (Almanya)
· İslami yöntem  (faizsiz)
· Samsung         (g.kore)
· Mitsubishi       (japonya9
· Yatırım bankacılığı
· Fonlar aracılığı
· Direk yatırımlar
· Devlet desteği (TUGS)
· (Valuation) yeniden değerleme yoluyla

               c-Sermaye piyasalarından finansman kaynakları
 a-şirket hisselerinin  ortaklıklar  yoluyla (hisse senetleri paylaşımı)
b-yatırım bankacılığı yoluyla.(finans kuruluşlarının yatırım yapması)
d-Para piyasalarından finansman kaynakları
a-bankalardan direk kredi 
b-tahvil (borç senedi)çıkarılması  ve borçlanma yoluyla
c-yabancı yatırım bankacılarının pazarlanması yoluyla.
e-Finans kuruluşlarıyla yapılan kredi sözleşmeleri
vii. Kısa vadeli köprü finansman kredileri
viii. Uzun dönemli yatırım kredileri
ix. Kredi sözleşmelerindeki temel hususlar ve dikkat edilmesi gereken detaylar.
x. Kredilerin refinansman yoluyla yapılandırılmaları
               f- sale and lease back
                       bu son zamanlarda fazlaca kullanılan yeni bir yöntemdir.  Sermaye yetersizliği ve ödeme zorluğu içinde olup, işletme konusunda sorun yaşamayan şirketlerin gemileri borçları ile birlikte satın alınır. Ve aynı şirkete kiralanır. Bu değişik şekilde olabilir ama en çok uygulanan çıplak gemi kiralama yöntemi. Ve ortalama 5 yıl kirada kalıp,5 yıl sonunda önceden belirlenmiş miktarla satın alınır.

4- ŞİRKETİN GEMİ ALMASI İÇİN KREDİ BULMASI
[bookmark: _Hlk3207053]a-Finansman modelleri ve kredilendirme
1-Kendi nakit sermayesini kullanması
iii. Özsermaye kullanımı (nakit)
iv. Valuation yöntemi ile öz sermaye
3- Başkasının parasını kullanması 
xi. Kısa vadeli finansman köprü kredisi,(Bridge finance)
xii. Uzun vadeli finansman
xiii. Denizciliğe özel finansman modelleri 
xiv. Leasing yani kiralama.
                   b-Gemi alım yöntemleri,
1. Yeni gemi inşaatı kontratı (initial contrat) tersanelerle yapılan
a) Eşit ödemelerle
İlk kontrat(contract)+saç kesimi(steel cut)+kızağa konma(keellay)+denize indirme(lunching)+teslim (delivery). Her birine değişik oranlar verilir ama genelde en az 40% si teslime kalacak şekilde taksitler düzenlenir.
Kredi ödeme dilimleri
Geleneksel ödeme yöntemleri
	İlk kontrat
Contract 
	%10-15
	Gemi alım sözleşmesi yapıldığında ödeme.resim çektirilir. Klas kuruluşu da onay verir

	Saç kesimi
Steel cutting 
	% 5-20
	Tersane malzemeleri aldığında  törenle inşaatın başladığı an klas kuruluşu da onay verir

	Kızağa konma
Keel laid
	% 20
	Gemi ağrılığının %0,1 miktarı inşaatı bittiğinde gemi kızağa konmuş sayılıyor.

	Denize indirilme
lunching
	% 20
	Denize indirme törenle yapılır.

	Teslim
delivery
	% 20
	Bitmiş gemi alıcıya teslim edilir.


b) Değişken ödemelerle,Genellikle ilk peşinat ödenir ve teslimde tamamı ödenir. Yada satıcı ile alıcı kendilerine göre zamanlar esas alınarak da anlaşma yapılır.
	İlk kontrat
	%  5-20
	

	Kızağa konma
	%  10-20
	

	Denize indirilme 
	%  10-20
	

	teslim
	%  40
	80

	
	
	


Bu ödemelere ek olarak, farklı seçenekler kullanılır. bu tersane ile sizin aranızdaki anlaşmalara bağlı olarak gelişir.Tersaneler giderlerinin en az %60 ını teslimden önce almak isterler. Oysa alıcılar da  gemiyi çalıştırmadıkları için teslimden önce en az ödeme yapmak istemektedirler. 
Bu nedenle bu noktada denizcilikle ilgili finans kurumları devreye girerek,tersanenin istediği şartları sağlayıp,alıcıya da da daha esnek ödeme şartları sunmaktadırlar. Tabi bu ilave giderlerini gemi fiyatlarına bir şekilde yansıtmaktadırlar.
2. Kontrat devir alınması (re-sale)
a) Yeni inşaa kontratına göre aynen devir alınması.( burada unutulmaması gereken ilk maddede olan yeni inşaa kontratının aynen devir alındığıdır.bu devirlerde ödemeler bazen tersane kontratının devir edilmesi olarak alındığı gibi, gemi bittikten sonra satılacak şekilde de olabilir.  Ödemeler bu konuda da esnek olabilir.ama ilk şirketin tersane ile yaptığı kontrat aynı şekilde geçerlidir.
b) Gemiyi bitmiş halde teslim alması
Genellikle biten gemi tamamı bitmiş halde teslimde gemiyi alınır. İlk kontratta 10% si ödenir sonrası 90% si. Gemi bitmiş olarak,herşeyi ile hazır halde alınması gerekmektedir. Bu tersaneden çıkan gemide olabilir çalışan bir gemide.  O zaman ikinci el gemi kontratı yapılır. Ama tersanede inşaa edilen bir gemi için böyle kontrat yapıldığında önemli konu tersane ile yapılan gemi inşaa kontratına atıf yapılıp yapılmadığıdır ki,zaten gemi bitmeden ismi ve belgeleri olmayacağı için mutlaka atıf yapılması gerekir. bk. İkinci el gemi satış kontratları.

                                            
3. İkinci el gemi alımı  (second hand ship contrat)
Kendi başına bir konu olup detaylı bir  çalışma gerekmektedir.
Bu kontratlarda dikkat edilecek hususular. Genellikle ilk satış görüşmesi yapıldığında iki taraf ta ciddi ise, klas kayıtları okunur,gemiye inspection yapılır ve gemi fiyatında ve sözleşmede anlaşma sağlandığında  yetkili kişilerce sözleşme imzalanır ve avans olarak bir miktar para (10%) satıcı ile alıcının ortak banka hesabına yatırılır. Bu hesap sözleşmeye bağlı açıldığında sözleşme şartları gerçekleştiğinde yani satıcı gemiyi alıcıya teslim ettiğini ispat ettiğinde para alıcının hesabına geçer. 
a) Geminin klas belgesinde yazılmış tanımları (imo numarasından başlayıp,ilk adı,şimdiki adı,eni boyu,derinliği,tersanesi,inşaa ılı,makinası,generatörleri ne varsa)
b) Geminin ne zaman hangi şartlarda teslim edileceği(limanı,tarihi,pozisyonu,içinde teslim edileceklerin listesi,sertifikaları,hiç borcu olmayacağı kimseyle mahkemesi olmayacağı,varsa sipariş edilmiş yedek parçaların gemiye ait olduğu yani denize elverişli olacağı)
c) Gemiye inspection için  sörvey yollanacağı ve alışması için  temsilci yollanacağı . hangi sörveylerini tarihleri ne olacağı,hiçbir outstanding diye tanımlanan sörveylerden eksiği olmayacağı
d) Teslim tarihinin son tarihi açık ve seçik olması
e) Eğer taraflar taahhütlerini yerine getiremez iseler sözleşmenin hangi koşullarda iptal edileceği,yazılmalı
f) Satıcı alıcıya hangi uyarıları ne notice leri ne şekilde vereceği,nasıl hazır olduğunu belirteceği,hazır olduğunda alıcının bu hazır olmaya nasıl itiraz edebileceği açıkça yazılmalı.
g) Satıcı alıcıya ,alıcıda satıcıya hangi belgeleri vereceği (satış belgesi,fatura,teslim tutanağı,gemi kayıtları,gemi demirbaşları v.s)
                  5-BİR GEMİNİN GEMİ OLARAK DEĞERLENDİRİLMESİ
· Bir geminin daha dizayn aşamasında IMO veya yetkili bayrak devletinden onay alması gerekir. ve o gemi mutlaka bir müşteri için inşaa ediliyor olması lazım.bu kontratla IMO ya başvuru yapılır ve IMO numarası alınır.
· Kontratı alınan geminin kızağa konması gerekir. bu durum gemi ağırlığının 1% si inşaatı bittiğinde kızağa konmuş sayılıyor.
· Deneme seyiri bitip belgelendiğinde ve müşteriye teslim edildiğinde teslim sayılır. Yani servise girmiş.
· İMO kuralları,kontrat tarihi,kızağa konma tarihi,sefere çıkma tarihi ve belirlenmiş tarih olarak yürürlüğe girerler. O nedenle bu tarihler önemlidir.
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