GEMİ  FİNANSMAN          DERS NO- giriş                     
Ahmet Yaşar Canca


GİRİŞ.

Bu derste  denizcilik sektörü içerisindeki  gemi alımlarında ve işletilmelerindeki yatırımlarda  finans yöntemleri irdelenirken,bu gemilerin işletilmesi sonucunda elde edilecek gelirlerin,gemi yatırımı ile  karşılaştırılarak  değerlendirilmesi ve gemi işletmelerinin giderlerini karşılarken kullanacakları yöntemleri irdelemek olacaktır. Çünkü sadece gemilere yapılan yatırımın finansman kaynaklarını inceler ve geri ödemeleri dikkate almaz isek,genellikle gemi yatırımlarının  sefere başladıktan sonraki geri ödeme sorunları boşlukta kaldığı görülecektir.

GEMİLER;YÜK TAŞIYIP GELİR ELDE ETMEK İÇİN ÇALIŞTIRILIRLAR.

Bu temel değerlendirmeyi her denizcinin bilerek hareket etmesi kaçınılmaz zorunluluktur.

Tüm çalışanların enerjilerine ve güçlerini bu amaca yönelik harcamaları  sistemin başarısı için bir gerekliliktir.

GEMİ İŞLETEMECİLİĞİNDE  PARA AKIŞI ÇEŞİTLERİ.

(CASHFLOW )
        Bu  dersimizde   gemiye yapılan yatırımların  geri dönüşünü    inceleyeceğiz.   Bunu yaparken  önce  para arzının ne olduğunu,likiditeyi ve daha sonra denizcilikte yaptığımız yatırımların  geri  dönüşümlerini ve gelirlerimiz nasıl artırabileceğimiz yani giderlerimizi nasıl kontrol edebileceğimizi öğreneceğiz.
Bu işlemlerden önce gemi ile ilgili aşağıdaki tanımları bir açıklayalım

· Gemi sahibi(owner)  gemi tastiknamesi/tapusunda (register) geminin sahibi olarak görünen gerçek yada tüzel kişilik. Geminin teknik olarak varlığından sorumludur.

· Gemi işletmecisi/donatan(manager) çıplak gemi teknesini alıp işleten kişi yada kurum                                                                

Geminin denize ve sefere elverişliliğini sağlamakla yükümlüdür. 

Personel+kumanya+yakıt+yağ+ilgili belgeler+sigorta gibi  gemiyi sefer dışında ilgilendiren tüm işlemlerden sorumludur.

      -    Gemi kiracısı. /(operator)   gemiyi sefer yapmak için kiralayan ve yapacağı seferleri               

           bağlayan gerçek yada tüzel kişilik.

· Denize elverişlilik .(sea worthiness)  geminin  denizde bağımsız olarak sefer yapabilecek durumda olması . personel+sigorta+bayrak devletinin uygun gördüğü gerekli ekipmanlar,kapalı mahallerin su geçmezliği vs.

· Yola elverişlilik( port clerence)  gemini planlanan seferi yapabilecek şekilde donatılmış olma yeterliliği.  Son vardığı liman otoritesi tarafından verili
· Teknik yeterlilik. (Classification ) Geminin tekne  ve makine olarak denizde kendi başına hareket edebilecek ve inşaa amacına uygun sefer bölgelerinde amacına uygun yüklü veya boş olarak sefer yapabilecek teknik yeterlilikte olmasının onaylanması.  

· atanmış gemi sahibi (disponned owner) bazen gemi sahipleri değişik sebeplerdenden dolayı gemi sahibi olarak belirlenmiş bir şirketi gösterebildikleri gibi bare board kiralamalar da gemiyi bu amaçla işleten kişi yada kurum

· bayrak devleti (flag state) geminin bağlı olduğu devlet olup denize elverişliliğini denetler.

· liman devleti (port state)  geminin yapacağı sefere uygunluğunu denetler

· Tekne sigortası.(H&M)  . geminin fiziksel tekne yapısının 3. Kişilerin ve doğal olaylara karşı sigortalanması
· P&I. İşletme sigortası. Geminin işletilmesi sirasında 3. Kişilere karşı verilen zararlardan dolayı gemi işletmecisinin sigorta edilmesi.
· Yük sigortası (cargı insurance). Taşınan yükün uğrayabileceği zararlar için sigorta edilmesi.
· Klas onayı. (class maintenance confirmation). Gemilerin deniz şartlarına uygun inşa edilip,işletildiğinin  tarafsız denetçiler tarafından onaylanması.
A- GEMİ İŞLETMECİLİĞİNDE PARANIN GERİ DÖNÜŞÜ
         Gemi işletmeciliğinde paranın geri dönüşü:   sermayesini gemi almak için yatıran yatırımcının bu parasını geri alması yani kazanç elde etmesi gerekir.  Bu kazancı değişik yollarla elde edip bunun hesabınında iyi yapılması gerekir. Görünürdeki kazançlar daima masraflar çıkartılarak gerçek gelire ulaşılması gerekirki yatırımcıya gerçek bilgiler verilebilsin. Yoksa bir süre sonra yatırım batar.
  Bizim gemi işletmeciliğinde 

Total cost= finance cost+running cost+voyage cost

Diye modellememiz var.

a-Finance cost. Geminin denize elverişli hale getirilebilmesi için harcanan para. (geminin o anki değeri).yatırım maliyeti diye de tanımlayabiliriz.
b-running cost. Geminin denize elverişli halde tutulabilmesi için yapılan harcamaların günlük değeri veya yıllık miktarı

c- voyage cost. Geminin yaptığı seferde o sefer için yapılan harcamalardır.

d- Operation cost. (opex) geminin işletilmesi ,teknik, kiralama,personel  ve ofis gibi harcamalarında dahil edildiği running costla birlikte hesaplanan harcamaların günlük miktarı

        opex=running cost+management cost(ofis giderleri.)
Bir geminin işletilebilmesi için I.S.M code gereği D.O.C belgesi sahibi bir şirket tarafından işletilmesi gerekmektedir.

Opex in total cost içerisinde gösterilmemesinin ana nedeni şirketlerin farklı işletme modelleri uyguluyor olmalarıdır. Çünkü opex in bazen voyage cost içinde değerlendirildiği anlaşmalar da vardır.o nedenle opex daima running costan büyük çıkabilir.

1- SEFER BAZINDA  GELİR-GİDER HESABI  ( THE VOYAGE CASHFLOW)

İşletmeci geminin bir sefer bazında gelir gider hesabı yapılarak değerlendirilmesi. Bir sefer planlanıp gerçekleştirilmesinde
-Gemi  bilgileri  geminin teknik ve ticari özellikleri  ( boyutları-kapasiteleri vs.)
-sefer bilgileri ( liamanlar-vs.
-Sefer süresi   ( seferin ne kadar süreceği-yüklemenin ne kadar süreceği vs.)
-sefer navlun miktarı  ( elde edilen net navlun miktari  komisyonlar vergiler.  Düştükten sonra
-işletme masrafları  geminin running costu
2- YILLIK  BAZIDA                               HESABI  ( THE ANUUAL CASHFLOW)

· bir gemi ele alınarak yıllık olarak gelir gider hesabı  (geminin yıllık gelirinden komisyonlar+finans costlar+running costlar çıkartıldıktan sonra yıllıktoplam veya günlük olarak hesaplanmasıdır.
· tüm gemiler topluca ele alınarak gelir gider hesabı

3-  GEREKLİ GELİR-GİDER HESABI ( THE REQUIRED FRIGHT  RATE

Yatırımcının yatırımını geri alabilmesi için yani faizle karşılaştırdığında geri dönüşümünün olması gereken değer hesaplanarak t/c günlük getirisinin hesaplanması.
Bir geminin maliyetlerinin toplamına  total cost dersek,

Total cost= finance cost+running cost+voyage cost

Bu durumda

a) Geminin finans giderinin( costunun )bilinmesi lazım bu gider gemini kiralanmak istendiği zaman dilimine çevrilmesi gerekir. ama genelde günlük hesaplama yöntemi kullanılır

b) Running cost. Bu hesaplamasında günlük değere indirgenmesi gerekir.

c) Bizden istene bir sefer planlaması da olabilir o halde o sefer süresince seferle ilgili tüm giderlerin hesaplanarak sefer süresine güncelleştirilmesi gerekir.

          Bu hesaplamalardan sonra o sefer sonunda elde edilecek gelir 

                    Hesaplanan gelir>  total cost olmalı

4- NAKİT SERMAYE İNDİRİMLİ  HEAPLAMALARA GÖRE GELİR GİDER TABLOSU ( THE DISCOUNTED CASHFLOW)
Elinde yeterince sermayesi olmayan veya elindeki parayı birden yatırmak istemeyip ilk yıllarda iskontolu yani daha düşük seviyelerde para ödeyerek ve her yıl bu miktar artırılarak sonundada geminin satın alma koşuluyla gemi kiralama.
    Yatrımıcı elindeki toplu parayı bankada yada başkaca yatırımlarda tutup gemiye günlük kira ödeyerek gemiye sahip oluyor. Yani ilk yatırımı size yaptırıyor bir yerde riskleri de size vererek kredi kullanır gibi oluyor.
     Bu yatırım şeklinedki hesaplamalarda yatırımıcı parasını gemiye değilde alternatif yatırım araçlarına yatırması durumundaki gelir gider değerlendirmesi yaparak gelirlerinin mukayese edebilir.
B- GEMİ İŞLETME MODELLERİ

a) Taşımacılığın fiyatlandırılması

Gemilerin yük ve insan taşımak için inşa edildiklerini hatırlarsak bu taşımacılık belli bir ücret karşılığında yapılmaktadır. Bu ücretler

1. Ağırlıklarına göre hesaplanır

i. Tüm gemi  kapasitesi :Geminin Limandan limana ton başına bir ücret    ton/usd(TL,EURO) olarak taşıma yapılır. Malın  satış sözleşmesindeki teslim şartları C.I.F veya F.O.B  olması Sizi bağlamaz. Gemi yükün gemiye girdiği andan itibaren sorumlu olup bu  Sorumluluğu yükün sahile verildiği an sona erer.
ii. Rıhtımdan rıhtıma.  Bazı sözleşmelerde  yükün yüklenmesi ve tahliyesi bazen  sadece yüklemesi veya sadece tahliyesi verilen navlunun içinde olabilir. Bu durumda yükleme ve tahliye masraflarıda navlunla birlikte istenir.

iii. Geminin bazı ambarları için (part cargo) geminin tüm ambarları

Dolmuyor ve sadece bazı ambarları doluyorsa o zaman diğer ambarlarını doldurmak için başka yük alma hakkını sözleşmede

Belirtilmesi gerekmektedir.(part cargo option)
2. Sayılarına göre

i. Parça başı ücret. (konteyner başına veya kişi başı ücret gibi)

ii. Bazen geminin bir bölgesi (kamara,ambar,tank v.s)
3. Hacimlerine göre

i. Geminin tüm ambarlarının  veya tanklarının kiralanması

ii. Yükün kapladığı hacme göre ücret alınması 

4. Önceden belirlenmiş bir değer üzerinden   hesaplanır.

i. Belirli bir yükün taşıması önceden belirlenmiş bir fiyatla  

ii. Malın boyutlarına veya ağılığına bakılmaksızın bir fiyat verilerek

b) Gemi taşımacılığındaki  diğer  yöntemler
1. Birim fiyat üzerinden taşımacılık    voyage . 
Yukarıdaki yöntemlerle anlaşılan birim fiyattan yükün bir limandan diğer limana  taşınması  .biz buna sefer bazı sözleşme diyoruz. İster tüm ambarlar dolsun ister parçalar  ve farklı yükler ve alıcıları olsun(kırk ambar)  sefer sözleşmesi diyoruz. Bu durumda geminin tüm masrafları gemi işletmecisi tarafından ödenir.

2. Zaman esasına göre taşımacılık     (time charter). Geminin biz zaman dilimi için kiralanması. (araba kiralamak gibi)
i. Limandan limana   (voyage charter). Planlanan seferin belirli bir gün başına ücret karşılığında geminin kiralanması. 

ii. Bir limandan alınıp aynı limana yakın bölgede kiranın bitmesi.(trip charter)

iii. Belirli bir zaman dilimine göre kiralanması (time charter)

                              Bu durumda. Seferle ilgili tüm giderler kiracı tarafından ödenirken,geminin  

                              İşletilmesi ile ilgili masraflar  gemi işletmecisi tarafından ödenir

3. Çıplak tekne kiralama usülü taşımacılık( barebord charter)

Gemi sahibi gemisini boş depo gibi işletmeciye kiralar. Ve işletme  ve seferle ilgili tüm haklarını kiracıya devir eder. (uzun süreli olur) işletme ve sefer ile ilgili tüm giderler  kiracı tarafından ödenir.

NOT. Finance cost gemi sahibi olmakla ilgili bir durum olduğundan  tamamen gemi sahibinin sorumluluğudur.

c) Bu durumu bir tabloda görelim( cost responce)
	 
	Runnin cost 
	Finance cost 
	Voyage cost ödemesi
	not

	Voyage 
	Gemi işletmecisi 
Owner 
	Gemi sahibi
owner
	Gemi işletmecisi
Owner/manager
	

	Time charter
	Gemi işletmecisi
Owner/manager
	Gemi sahibi
Owner/manager
	Kiracı/charterer
	

	Barebord charterer
	Atanmış işletmeci/gemi sahibi/disponned owner/manager
	Gemi sahibi/owner
	Kiracı/charterer
	


C- TAŞIMACILIK FİYATLARININ BELİRLENMESİ.
Bu tür hesaplamalarda  günlük ortalamalar dikkate alınır,çünkü seferler ay ay bitip başlayamayacağı için  günlük ortalamalar bize daha iyi yol gösterir
Temel förmül,

Seawortines  cost(sabit maliyetler) =  running cost(zorunlu sabit işletme giderleri)+finance cost (kredi maliyetleri ana para ödemesi+faiz ödemesi)

Voyage cost (sefer maliyeti)=geminin bir limandan diğer limana gittiği için yapılan maliyetler(yakıt,liam masrafları,kanal boğaz geçişleri v.s)

Total cost = running cost+finance cost+voyage cost

Biz bir işletmeci olarak veya gemi sahibi olarak geminin çalıştırılması konusundaki minimum değerleri vermemiz gerekiyor.

Bu hesaplamaları yaparken gemilerin maliyetlerinin 12 ay ve 360 gün olarak hesaplanırken gelirlerinin kayıplar ve tersane bakımları için 350 gün üzerinden hesaplanır. Yani bulunan en ucuz taşima fiyatı

360/350 =1,0285 katı olarak verilir.

Not. Eğer maliyetler günlük hesaplıyorsa o zaman  bu förmül

365/350 =1,04285 olarak kullanılır.

          D. KİRA VEYA NAVLUNLAIN BELİRLENMESİ.

a) Sefer bazında. Usd/ton veya euro/ton 
                     Seferle ilgili tüm giderler hesaplanacak 
                     -acentelik,yanaşma ve yükleme  giderleri hesaplanıp, 
                     - seyir süresince harcanacak yakıt hesaplanır

                     - seyir için gerekli kanal veya boğaz geçiş,acentelk,pilotaj veya ücretleri 

                        Hesaplanır.

         -seyir sonunda limana varışta,acentelik,tahliye masrafları hesaplanır.

         -o sefer ile ilgili varsa ilave yük veya seyir giderleri hesaplanır.

Daha sonra taşınacak yük miktarı hesaplanır.

1- Sefer ve limanda kalış süreleri hesaplanır. O gün kadar finans ve running cost hesaplanarak bir rakam elde edilir. Ör. Finance cost 7000usd/gün ve running cost 5000 usd ise ve sefer 27 gün sürecek ise   27x(7000+5000=    324 000 usd  sonra üzerine sefer giderleri konur. Bunun  324 000x1,04285=
337 884 usd

Yakıt+acentelik+yükleme ve boşaltma+diğer masraflar =450 000 usd

Toplam 450 000+337 884=787 84usd giderimiz var.

Yükleme tonajı.  787 884 usd/50000m/t = 15,75 usd/ton

2- Yada  direk 787 884 usd bu sefer için istenir. Ama yükleme ve boşaltmalarda geminin kusuru olmadan olacak beklemelerde demorage alınır. 

b) Zaman bazında

Yukardaki hesaba göre gemimizin  en az günlük gideri 12 000 usd olup,
Bunun 365/350 düzeltmesi  1,0425    12 000x1.04285 =12 509 usd/gün

Kiraya veririz. Bu zaman bir seferlik de olabilir. Belli zaan dilimide 3-5 ay veya 6-8 ay gibi 

c) Çıplak tekne.   Bareboard da denir. Geminin finance costu bizi ilgilendirdiğinden. Finance cost ve üzerine bir miktar kar la verilebilir yada piyasa şartlarına göre fazla istenir.
       D-DIŞ TİCARETTE TESLİM ŞEKİLLERİ

	
	


	Sadece Deniz ve İç Su Yolu Taşımalarında Kullanılan Teslim Şekilleri

	FAS-Free Alongside Ship
	Geminin Yanına Teslim

	FOB-Free On Board
	Gemiye Yükleyerek Teslim

	CFR-Cost and Freight
	Mal Bedeli ve Navlun Ödenmiş Olarak

	CIF-Cost,İnsurance And Freight
	Mal Bedeli, Sigorta ve Navlun Ödenmiş Olarak


Sadece CIP ve CIF teslim şekilleri satıcının malları sigortalamasını öngörür.
EXW      (Ex Works - Ticari işletmede Teslim)
FCA       (Free Carrier - Belirlenen Yerde Taşımacıya Teslim)
FAS        (Free Alongside Ship - Gemi Doğrultusunda Teslim)
FOB       (Free On Board - Gemi Bordasında Teslim)
CFR       (Cost And Freight - Mal bedeli ve taşıma)
CIF        (Cost, Insurence And Freight - Mal bedeli, Sigorta ve taşıma)
CPT       (“Carriage Paid To....” – “Taşıma,.....'e kadar ödenmiş”)
CIP        (“Carriage and Insurance Paid To...” – “Sigorta dahil taşıma,....'e ödenmiş”)
DAT       (Delivered At Terminal - Terminalde Teslim)
DAP       (Delivered At Place - Belirtilen Noktada Teslim)
DDP       (Delivered Duty Paid - Vergileri Ödenmiş Teslim)

 

1-EXW (Ex Works - Ticari işletmede Teslim)
1,1Teslim şeklinin özellikleri: Satıcı malları işletmesinde daha önce belirlenen tarihte alıcının emrine hazır tutarak alıcıya bildirir. Alıcı malları işletmeden teslim alarak ihracı için gerekli belgeleri hazırlar gümrük işlemlerini tamamlayarak malları kendi ülkesine ithal eder. Malların işletmede teslim edilmesinden itibaren malla ilgili bütün masraf ve risk ile diğer yükümlülükler alıcı tarafından karşılanır.
1,2Satıcının Sorumlulukları: Satıcı sözleşme koşullarına uygun malı hazırlayarak belirtilen tarihte veya süre içinde yine anlaşmada belirtilen yerde (Fabrika, depo, büro vb.) malları alıcının emrine amade tutar. Malların emrine hazır tutulduğunu alıcıya bildirir. Alıcının ihracat ile ilgili belgeleri alabilmesi için yardımcı olur. Alıcının talep etmesi halinde, tüm masraf ve riski alıcıya ait olmak üzere taşıma acentası ile anlaşma yaparak, düzenlettiği taşıma belgesini varış yerinde malları teslim alabilmesi için gönderir.
1,3Alıcının Sorumlulukları: Sözleşme koşullarına uygun olarak mal bedelini öder. Tüm masraf ve risk kendisine ait olmak üzere ihracat ve ithalat işlemleri için gerekli olan lisans, vb. idari ve ticari belgeleri düzenler. Malların ihracat ve ithalat ile ilgili gümrük işlemlerini yaptırmak ve Gümrük vergilerini ödemekle sorumludur. Malları satıcının işletmesinde teslim aldığı andan itibaren malla ilgili tüm risk ve masraflar alıcının sorumluluğundadır. Malların taşıtılması amacıyla taşıma acentası ile anlaşarak navlun bedelini öder.

Bu terim, alıcının ilgili malı satıcının adresinden gelip alması usulünü düzenlemiş olmakla birlikte, gerek Türk Parasının Kıymetinin Korunması Hakkında Kanun ve gerekse bu Kanuna istinaden çıkarılmış bulunan 32 sayılı karar hükümleri dikkate alınmak durumundadır.
2-FCA (Free Carrier - Belirlenen Yerde Taşımacıya Teslim)
2,1Teslim şeklinin özellikleri: Bu teslim şeklinde satıcı malları gümrük işlemlerini tamamlayarak, belirlenen tarihte ve yerde ilk taşıyıcının gözetimine devrettiği anda teslim işlemlerini tamamlamış olur. Bu andan itibaren malla ilgili tüm masraf ve riskler alıcıya geçer. Navlun ücreti de diğer tüm giderler gibi alıcı tarafından ödenir.
2,2 Satıcının Sorumlulukları: Satıcı sözleşme koşullarına uygun malı hazırlayarak, alıcının ülkesinde istenen gerekli belgeleri düzenler ve Gümrük masraflarını öder. Alıcının talep etmesi üzerine durumunda taşıma acentası ile tüm masrafları alıcıya ait olmak üzere anlaşır. Malları taşıyıcıya veya taşıma acentasının gözetimine belirlenen tarihte ve yerde teslim eder. Teslim anına kadar bütün masraf ve riskler satıcının yükümlülüğündedir.
2,3 Alıcının Sorumlulukları : Sözleşme koşullarına uygun olarak mal bedelini öder. İthalat ile ilgili belge veya izinleri alarak gümrük vergisi ve masraflarını ödemekle yükümlüdür. Taşıma acentası ile anlaşma yaparak navlun ücretini öder. Belirlenen tarihte ve yerde mallarını teslim alır. Bu andan itibaren bütün masraflar ve risk alıcıya aittir.
Bu terim, çok vasıtalı olanlar da dahil, herhangi bir taşıma işlemi için kullanılabilir.
 2,4 Taşıyıcı' bir taşıma sözleşmesi çerçevesinde malların demiryolu, karayolu, denizyolu, havayolu, nehir ya da bunların bazılarının birarada kullanılmasıyla taşınması işlemini bizzat üzerine alan ya da bunu sağlama taahhüdünde bulunan herhangi bir şahsı tanımlar.

Eğer alıcı yükü belirli bir şahsa , örneğin kendisi bizzat taşıyıcı olmayan ancak taşıma hizmetleri sağlayan birine teslim etmesi yönünde satıcıya bir talimatta bulmuşsa, mallar bu şahsın eline geçtiği andan itibaren satıcı mal teslim yükümlülüğünü yerine getirmiş sayılır.
"2,5 Taşıma Terminali, herhangi bir demiryolu ya da yük istasyonu, bir konteyner terminali ya da parkı, çok amaçlı bir yük terminali ya da bunlara benzer başka herhangi bir teslim alış noktası olabilir.
2,6 Konteyner  , terimi, yükün ünitize edildiği her türlü aracı tanımlamakta kullanılır. Örneğin her türden konteyner ve/veya yük vagonu, treyler, swap, ro-ro aracı, iglo bu terimin kapsamına girer ve her tür taşıma biçimi için geçerlidir.

FOB terimine benzese de ondan temel farkı, FOB’da teslim noktası sadece gemi iken, FCA’da bunun herhangi bir taşıma aracının kasası (TIR veya vagon) olabilmesidir. Çoklu taşımacılık yapılıyorsa, ilk taşıma aracı belirleyici olacaktır.
3-FAS (Free Alongside Ship - Gemi Doğrultusunda Teslim)
3,1Teslim şeklinin özellikleri: Bu teslim şeklinde satıcı malları geminin yanına kadar getirmekle sorumludur. Mallar gemi rıhtımında ise, yükleme yerine getirerek., Gemi açıkta demirli ise mavnalarla geminin yanına kadar götürülerek teslim edilir.

Tesliminden itibaren malların kaybolması veya hasar görmesi gibi rizikolar alıcıya aittir. Bu andan itibaren malla ilgili bütün masraflar ve navlun alıcı tarafından karşılanır. Bu teslim şeklinde ihracat ile ilgili tüm belgeler alıcı tarafından hazırlanır. Gümrük işlemleri de alıcı tarafından yapılır. Alıcı firma bu ülkede ihracatçı gibi hareket edebilmesi mümkün değilse bu teslim şekli seçilmemelidir.
3,2 Satıcının Sorumlulukları : Satıcı sözleşme şartları uyarınca malları hazırlar. Alıcının isteği üzerine tüm masraf ve riskler alıcıya ait olmak üzere; alıcının ülkesinde istenen gerekli belgeleri ve benzeri idari ve ticari belgeleri almasında yardımcı olur. Mallar belirlenen limanda, belirlenen tarihte alıcının daha önce belirlediği geminin yanına getirmekle teslim işlemini tamamlar. Bu andan itibaren malla ilgili tüm masraf ve riskler alıcıya geçer. Alıcının isteği üzerine; satıcı masraflar alıcıya ait olmak üzere yükleme belgesinin düzenlenmesini sağlar, varış limanında malları teslim alabilmesi için alıcıya gönderir. Ve gecikmeksizin gerekli bildirimlerde bulunur.

3,3 Alıcının sorumlulukları : Sözleşme koşullarına uygun olarak mal bedelini öder. İhracat ve ithalat ile ilgili gerekli belgeleri hazırlar, Gümrük masraflarının tümünü öder. Taşıma acentası ile anlaşma yaparak, geminin yükleme limanına yaklaşık ne zaman varacağını satıcıya bildirir. Yükleme emrine hazır tutulan malları teslim alır. Bu andan itibaren bütün masraflar ve risk alıcıya aittir.

FAS terimi, malların ihraç işlemlerinin alıcı tarafından tamamlanmasını öngörür. Alıcının bu tür işlemleri doğrudan doğruya ya da aracı kullanarak dolaylı biçimde tamamlanmasının mümkün olmadığı durumlarda bu terim kullanılmamalıdır. Ayrıca bu terim, yalnızca deniz ya da nehir taşımacılığı çerçevesinde kullanabilir.
4-FOB (Free On Board - Gemi Bordasında Teslim)
4,1 Teslim şeklinin özellikleri: Bu teslim şeklinde satıcı malları belirlenen tarihte ve yerde, alıcı tarafından temin edilen gemiye yüklemeyi gerçekleştirir. Mallar geminin küpeştesine (güvertesine) geçtikten sonra meydana gelebilecek her türlü hasar, kayıp ve masraflar alıcının sorumluluğundadır. Satıcı ihracat için gerekli tüm belgeleri hazırlar ve malların gümrük işlemlerini tamamlayarak teslim eder.
4,2 Satıcının Sorumluluğu: Satıcı sözleşme koşullarına uygun malı hazırlar. Belirlenen limanda, belirlenen tarihte alıcının temin etmiş olduğu gemiye yükleme yapar. Alıcının ülkesinde kullanacağı lüzumlu belgeleri hazırlar, gümrük işlemlerini tamamlar. Alıcıya yüklemenin yapıldığını bildirir. Düzenlenen taşıma belgesini ve alıcının ülkesindeki kullanacağı gerekli diğer belgeleri hazırlayarak ödeme şekline göre alıcıya gönderir. Malların geminin küpeştesini (Güvertesini) geçene kadar meydana gelebilecek her türlü hasar ve kayıp satıcının sorumluluğundadır.
4,3 Alıcının sorumluluğu: Sözleşme koşullarına uygun olarak mal bedelini öder. İthalat için gümrük belgelerini düzenleyerek gümrük işlemlerini tamamlar. Gümrük vergilerini öder. Taşıma acentası ile anlaşma yaparak navlun bedelini öder. Yükleme limanında mallar geminin küpeştesini geçtikten sonra malla ilgili tüm masraf ve riskler alıcının sorumluluğundadır.
5-CFR (Cost And Freight - Mal bedeli ve taşıma)
5,1 Teslim şeklinin özellikleri : Bu teslim şeklinde satıcı tüm masraf ve riskleri üstlenerek malları yükleneceği limana kadar getirir. Gümrük işlemlerini yaptırır ve Navlun ücretini ödeyerek yüklemeyi gerçekleştirir. Bu andan itibaren navlun dışındaki malla ilgili tüm masraf ve riskler alıcıya aittir.
5,2 Satıcının Sorumluluğu : Satıcı sözleşme koşullarına uygun malı hazırlar. Alıcının ülkesinde kullanacağı lüzumlu belgeleri hazırlar. Gümrük işlemlerini tamamlar. Taşıma acentası ile sözleşme yaparak varış limanına kadar olan navlun ücretini öder. Mallar gemi küpeştesini geçtikten sonra navlun dışında meydana gelen tüm masraf ve riskler alıcıya aittir. Satıcı yüklemenin gerçekleştiğini ve muhtemel varış tarihini alıcıya bildirir. Düzenlenen taşıma belgesini ve gerekli diğer belgeleri alıcıya gönderir.
5,3Alıcının sorumluluğu: Sözleşme koşullarına uygun olarak mal bedelini öder. İthalat için gümrük belgelerini düzenleyerek gümrük işlemlerini tamamlar. Gümrük vergilerini öder. Malları varış limanında boşaltma masraflarını ve liman ücretlerini de ödemek suretiyle gecikmeksizin malını boşaltır. Taşıma süresince malla ilgili olarak yapılmış olan navlun dışındaki bütün masrafları ödemek zorundadır.
6-CIF (Cost, Insurence And Freight - Mal bedeli, Sigorta ve taşıma)
6,1 Teslim şeklinin özellikleri: Bu teslim şeklinde satıcı sigorta primi, navlun ve yükleme masrafları ve riskleri üstlenerek malları yükleyeceği limana getirir. Satıcı gemi acentası ile anlaşır ve temin eder. Satış sözleşmesindeki malların belirtilen tarihte ve yerde yüklemesinin yapıldığını alıcıya bildirir. Satıcı sigorta primini ödemek suretiyle yüklediği mal cinsine uygun olan en dar kapsamlı deniz nakliyat sigortası yaptırır. Mallar gemiye yüklendikten sonra navlun ve sigorta primi dışındaki masraflar ve diğer vuku bulabilecek her türlü (sigorta anlamında) risk alıcıya geçer.
6,2 Satıcının Sorumluluğu: Satıcı sözleşme koşullarına uygun malı hazırlar. Alıcının ülkesinde kullanacağı lüzumlu belgeleri hazırlar. Gümrük işlemlerini tamamlar. Taşıma acentası ile sözleşme yaparak varış limanına kadar olan navlun ücretini öder. Gönderdiği malın sigortasını yaptırır, sigorta primini öder. Malları yaklaşık hangi tarihte varış limanında olacağını alıcıya bildirir. Düzenlenen taşıma belgesini ve gerekli diğer belgeleri alıcıya gönderir.
6,3 Alıcının sorumluluğu: Sözleşme koşullarına uygun olarak mal bedelini öder. İthalat için gümrük belgelerini düzenleyerek gümrük işlemlerini tamamlar. Gümrük vergilerini öder. Malların varış limanında boşaltma masraflarını ve liman ücretlerini de ödemek suretiyle gecikmeksizin malını boşaltır. Teslim anından sonra navlun ve sigorta primi dışındaki meydana gelen bütün masraflar alıcı tarafından karşılanır.
7-CPT ("Carriage Paid To...." – "Taşıma,.....'e kadar ödenmiş")
7,1 Teslim şeklinin özellikleri: Bu teslim şekli özellikle çok araçlı taşımacılık türlerinde kullanılır. Satıcı varış yerine kadar navlun ücretini ödemekle yükümlüdür. Malları ilk taşıyıcının gözetimine devrettiği andan itibaren malla ilgili bütün risk ve navlun dışındaki masraflar genel bir kural olarak alıcıya geçer.
7,2 Satıcının Sorumluluğu: Satıcı sözleşme koşullarına uygun malı hazırlar. Alıcının ülkesinde kullanacağı lüzumlu belgeleri hazırlar. Gümrük işlemlerini tamamlar. Taşıma acentası ile sözleşme yaparak varış limanına kadar olan navlun ücretini öder. Malları ilk taşıyıcının gözetimine devrettiği andan itibaren malla ilgili tüm risk ve masraflardan kurtulur. Teslimi gerçekleştirildiği ve muhtemel varış tarihini alıcıya bildirir.
7,3 Alıcının sorumluluğu: Sözleşme koşullarına uygun olarak mal bedelini öder. İthalat için gümrük belgelerini düzenleyerek gümrük işlemlerini tamamlar. Gümrük vergilerini öder. Malların ilk taşıyıcıya tesliminden itibaren navlun dışındaki malla ilgili tüm masraf ve riskler alıcıya aittir. Transit taşıma nedeni ile doğabilecek gümrük masraflarını da alıcı tarafından karşılanır. Navlun bedeline dahil değilse boşaltma masraflarını ödeyerek cirolu konşimentoyu acentadan teslim alır.
8-CIP ("Carriage and Insurance Paid To..." – "Sigorta dahil taşıma,....'e ödenmiş")
8,1 Teslim şeklinin özellikleri: Bu teslim şeklinde satıcı sigorta primi, navlun ve yükleme masrafları ve riskleri üstlenerek malları yükleyeceği limana getirir. Satıcı gemi acentası ile anlaşır ve temin eder. Satış sözleşmesindeki malların belirtilen tarihte ve yerde yüklemesinin yapıldığını alıcıya bildirir. Satıcı sigorta primini ödemek suretiyle yüklediği mal cinsine uygun olan en dar kapsamlı nakliyat sigortası yaptırır.Ancak alıcı olağandışı risklere (grev, savaş, doğal afet vb.) karşı sigorta yaptırılmasını istiyorsa primini kendisi ödemek şartıyla satıcıdan sigorta kapsamının genişletilmesini isteyebilir. Satıcı tarafından mal bedelinin %10 fazlası ile yaptırılır.
8,2 Satıcının Sorumluluğu : Satıcı sözleşme koşullarına uygun malı hazırlar. Alıcının ülkesinde kullanacağı lüzumlu belgeleri hazırlar. Gümrük işlemlerini tamamlar. Taşıma acentası ile sözleşme yaparak varış limanına kadar olan navlun ücretini öder. Gönderdiği malın sigortasını yaptırır, sigorta primini öder. Malları ilk taşıyıcının gözetimine devrettiği andan itibaren ilgili risk ve masraflardan kurtulur. Bu andan itibaren navlun ve sigorta primi dışındaki malla ilgili tüm masraf ve riskler alıcıya aittir. Teslimi gerçekleştirdiğini ve muhtemel varış tarihini alıcıya bildirir
.

8,3 Alıcının sorumluluğu : Sözleşme koşullarına uygun olarak mal bedelini öder. İthalat için gümrük belgelerini düzenleyerek gümrük işlemlerini tamamlar. Gümrük vergilerini öder. Malları varış limanında boşaltma masraflarını ve liman ücretlerini de ödemek suretiyle gecikmeksizin malını boşaltır. Teslim anından sonra navlun ve sigorta primi dışındaki meydana gelen bütün masraflar alıcı tarafından karşılanır.
9-DDP (Delivered Duty Paid - Vergileri Ödenmiş Teslim)
9,1 Teslim şeklinin özellikleri : Bu teslim şeklinde DDU teslim şekli ile aynı prensiplere dayanır; ancak DDP teslim şeklinde satıcı birde gümrük vergilerini ödemek zorundadır. Alıcının ülkesindeki yerel bir satıcıdan farksız şekilde malları devreder.
9,2 Satıcının Sorumluluğu : Satıcı sözleşme koşullarına uygun malı hazırlar. Kendi ülkesinde ve Alıcı ülkesinde kullanacağı lüzumlu belgeleri hazırlar. İhracat ve İthalat Gümrük işlemlerini tamamlar. Taşıyıcı aracı temin ederek navlun ücretini öder. Teslime kadar malla ilgili bütün masraflar ve riskler satıcıya aittir.
9,3 Alıcının sorumluluğu: Sözleşme koşullarına uygun olarak mal bedelini öder ve malları teslim alır.
10-DAT (Delivered At Terminal - Terminalde Teslim)
DAT: malların, taşıma vasıtasınca boşaltılmak üzere varış noktasında alıcıya sağlanması (teslim edilmesini) anlamına gelip, daha önceki DEQ klozunun yerini alıp, DEQ’in aksine, multimodal (çoklu vasıta için) kullanılabilir. Malların belirlenen yere taşıma maliyetlerini / terminal bağlantılı zarar risklerini satıcı üstlenir.
11-DAP (Delivered At Place - Belirtilen Noktada Teslim)

DAP: malların, taşıma vasıtasınca boşaltılmak üzere belirtilen belirli bir noktada alıcıya sağlanması (teslim edilmesi) anlamına gelir. DAP daha önceki DAF,DES, ve DDU’nun yerini almıştır. Malların belirlenen yere taşıma maliyetlerini / terminal bağlantılı zarar risklerini satıcı üstlenir.

    E-GEMİ DEĞERLERİNİN BELİRLENMESİ YÖNTEMLERİ

Gemiler ilk inşa edildikleri zaman  2 türlü değerleri vardır.
1- Geminin maliyetinden kaynaklanan değeri

2- Geminin piyasa değeri

1- geminin maliyetinden kaynaklı değeri
her gemi ,içinde taşıdığı ekipmanlar ve mühendislik değeri kadar değer taşır. Gemilerde kullanılan ekipmanların kullanım kolaylığı, servis ve yedek parça fiyatı ve kolaylığı ,arzu edilen fonksiyonları yerine getirmesi, ekonomik ömrü, işletme maliyetinin düşüklüğü gibi  kriterlere göre bir değeri vardır. Buna maliyet değeri deniyor. Tersane çıkışlarındaki fiyatları. 

bu fiyatlara, o gemi için yapılmış olan ar-ge maliyeleri de eklenir. 

En büyük etkilerden biri de, materyal  fiyatları ve paranın faiz oranlarıdır

2- Geminin piyasa değeri.
Her gemi yük taşıyıp para kazansın diye inşa edildiğine göre, o geminin o andaki kazancına bağlı olarak fiyatları da değişebilir. Bu durum navlun fiyatlarına bağlı olmakla birlikte hemen gemi istendiğinde elde edilemeyeceği için önceden siparişinde parasal bir maliyeti vardır.

İşte bu nedenden dolayı,gemiler zaman zaman teknik açıdan değerlenmeleri için sörvey,şirketlerin işletme kalitelerini kontrol etmek içinde denetim yapılır.
Bunlar,

a-gemilerin proje ve inşa aşamalarındaki  doğrulanmaları
b-fonksiyon testleri yapılarak kontrolleri

c-denetlenerek uygulamalarının nasıl yapıldıkları kontrol edilecek.
F -SÖRVEY TANIMLARI.
-Doğrulama./check(confirmation)   Tanımlanan bir görev veya nesnenin tanımlandığı  şekilde olup olmadığıdır. Genellikle cevapları evet/hayır veya var/yok şeklinde olur.

Bir gemi üstünde bulunması gereken ekipmanların varlığının  doğrulanması işlemidir. Vardır  veya yoktur diye cevaplanır.

-Sörvey/kontrol(inspection)   tanımlanmış bir görev veya fonksiyonun yerine getirilip getirilmeyeceğinin kontrol  için yapılan ölçme ve değerlendirmelerin toplamıdır. Genellikle sonuçları  yapar/yapamaz,olur/olmaz,uygundur/uygun değildir,yerine getirir/yerine getiremez,taşır/taşıyamaz  gibi sonuç bildiren çıktılar elde edilir.

Genellikle kişi veya eşyaların yeterliliklerini  sorgular. Eşyaların özelliklerini veya öğrencilerin bilgilerini ölçme olarak algılayabiliriz.

Sörveyler tek tek test edilerek yapılır. 

-Denetim/tetkik (audit).tanımlanmış ve detaylandırılmış görev ve fonksiyonların o işi yapanlar tarafından tanımlara uygun yapılıp yapılmadığının kontroludur.

Örnekleme yöntemi ile doğrulama yapılır.

yukarıda anlatılanlar ilk anda benzermiş gibi gözükse de  temelde çok farklılıklar göstermektedirler.

G-GEMİLERDE UYGULANAN SÖRVEY YÖNTEMLERİ

1- BAYRAK DEVLETİ KONTROLLERİ

 Geminin bayrağını taşıdığı ülke tarafından tanımlanmış kurallara uyup uymadığının kontrol edilerek  ,ticari amaçlarla uluslar arası sularda ve limanlarda  sefer yapabilir belgeleri düzenlemek amacıyla  yapılan kontrollerdir. Bir gemide bulunması gereken belgeler   kurallar değiştikçe artmakla beraber. Genel olarak  48 tane belge bulunmaktadır.

2- LİMAN DEVLETİ  KONTROLLERİ

    Bir geminin planlanmış seferi yapabilme kapasitesinde olup olmadığını uluslar arası denizcilik örgütü tarafından belirlenen şartlara uyup uymadığının doğrulanması amacıyla yapılan kontrollerdir. Yola elverişlilik belgesi düzenlenir. PSC olarak yapılır.

3- KLAS KURULUŞLARINCA YAPILAN KONTROLLER(TARAFSIZ DENETİM)

Gemilerin uluslar arası sefer yapabilmeleri için gemide kullanılacak  ekipmanların malzemelerinin kontrolunden başlayıp,bayrak devletlerinin verdiği yetkiler  çerçevesinde gemilerin sefere ve yola elverişli olup olmadıklarının belirlenmesi amacıyla yapılan kontrollerdir.

4- SİGORTA KURULUŞLARINCA YAPILAN KONTROLLER

Uluslar arası sularda çalışan gemilerin başlarına  istenmeyen ve önceden öngörülemeyen kayıpların telafi edilmesi amacıyla aynı risk tehditi altında bulunan gemi sahiplerinin risklerini paylaştırmak amacıyla yaptıkları ortak güvence havuzu  için ödenmesi gereken primlerin belirlenmesi için geminin teknesinde ve işletmesinde taşıdığı risklerin belirlenmesi amacıyla yapılan kontrollerdir. 

5- KREDİTÖR KURULUŞLARINCA YAPILAN KONTROLLER

Gemilerin kredilendirilmesi sırasında gemi değerlerinin belirlenmesi amacıyla özellikle 2.el gemiler için yapılan kontrollerdir.

6- GEMİYİ KULLANACAK (KİRALAYACAK) KURUMLARCA YAPILAN KONTROLLER (WETTING) TMS,RIGTH SHIP. V.S

Günümüzde tüm yukarıdaki kontrollerden geçmiş olsanız bile müşteri odaklı bir ekonomik sistemde ve bazı ülkelerin çevre duyarlılıklarından dolayı limanlarına ,iskelelerine veya kullanımlarına alacakları gemilerden kendi belirledikleri kurallara uygun olup olmadığının belirlenmesi amacıyla yapılan kontrollerdir.
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