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Monokok sasi

Audi TT
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Teker yataklari
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Sasinin gorevleri

Tasitin hareketini ve durmasini saglamak,

Surus esnasinda tasitin dogrultu kontrolinun
saglanmasi,

Govde katlesinin yol kaynakli titresim etkenlerine karsi
askida tutulmasi ve desteklenmesi,

Tasitin yoldan gelen titresim ve gurultu kaynaklarindan
izole edilmesi,

Dis bozucu girdilerin sdnumlenmesi,
Tahrik sistemi torkunun yola aktarilmasi,

Tekerlerin yataklanmasi, yonlendirilmesi ve
frenlenmesinin saglanmasi.



Sasi

e Sasi tasarimi tasitin  toplam maliyeti, agirligi,

aerodinamigi ve kabin hacmi hususlarinda temel
etkendir.

Askida olmayan kuatle, tekerler, lastikler, teker
tasiyicilari, yataklar, fren disk ve kaliperleri, yaylar ve
amortisorlerden olusur.

Tasitin suruds karakteristigi, askida olmayan kutlenin
azaltilmasi ile oldukca iyilestirilebilir. Dusuk askida
olmayan kutle, gévde Uzerine yansiyan teker kaynakl
titresimleri azaltir. Bu durum tekerlerin yolla temasinin
surekliligini arttirir.
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Tasit siniflandirmasi
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Tahrik sistemi konfigurasyonlari

Motor yerlesim
pozisyonu

Motor yerlesim

dogrultusu

Tahrik aksi
konfiglirasyonu

Onden motorlu
Ortadan motorlu
Arkadan motorlu

Boyuna monte edilmis
Enine monte edilmis

On tekerlerden tahrikli
Arka tekerlerden tahrikli
Tum tekerlerden tahrikli.



Tahrik sistemi konfigurasyonlari

Onde enlemesine yerlestirilmis motor ve dnden tahrik

Onde enlemesine yerlestirilmis motor ve tim tekerlerden
tahrik

Onde boylamasina yerlestirilmis motor ve dnden tahrik
Onde boylamasina yerlestirilmis motor ve arkadan tahrik

Onde boylamasina yerlestirilmis motor ve tum tekerlerden
tahrik

Arkada enlemesine yerlestirilmis motor ve arkadan tahrik
Arkada boylamasina yerlestirilmis motor ve arkadan tahrik

Arkada boylamasina yerlestirilmis motor ve tim
tekerlerden tahrik

Ortada boylamasina yerlestirilmis motor ve arkadan tahrik



Tahrik sistemi konfiglurasyonlari
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Onde enlemesine yerlestirilmis motor
ve onden tahrik

e Dusuk maliyet, hafiflik, kompakthk, kis
sartlarinda daha iyi yol tutus ve daha iyi surus
karakteristigi.




Onde enlemesine yerlestirilmis motor
ve onden tahrik

e On suspansiyon: Mc-Pherson

e Rear suspension: Double-wishbone veya
torsiyon cubugu




Onde boylamasina yerlestirilmis
motor ve arkadan tahrik

Orta Ustd sinif icin  karakteristik
konfiglrasyondur.

Bliyuk motorlarin paketlenmesi icin
elverisli olmakla birlikte ¢cok cesitli diiz
ve  otomatik  vites  kutularinin
kullanimina da olanak saglar.

Yonlendirme ve tahrik islevlerinin
birbirinden ayrilmasi ile daha iyi surus
saglanir.

Agirhk dagiliminda ve konforda ciddi
miktarda iyilesme ile birlikte kuru yol
sartinda tam gucte ceki kabiliyeti daha
iyidir.
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Onde boylamasina yerlestirilmis
motor ve arkadan tahrik

e On suspansiyon: Double-wishbone

* Arka suspansiyon: Double-wishbone veya cok
baglanti noktali siispansiyon
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Onden motorlu ve tiim tekerlerden
tahrikli tasit

Tum tekerlerden tahrik sistemi tim
yol kosullari icin daha iyi ¢cekis saglar.
GUinumuz yuksek torklu dizel

motorlarinda tim torkun tek akstan
yola iletilmesi guc olabilmektedir.

Tum tekerlerden tahrikli tasit 6nden
cekisin ve arkadan itisin avantajlarini
birlestirdigi gibi, ylksek maliyet ve
agirhk gibi dezavantajlara da sahiptir.
Tum  tekerlerden tahrik edilen
tasitlar genellikle Double-wishbone
ya da c¢ok baglanti  noktall
sispansiyon sistemleri ile
tasarlanirlar.
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Hibrid tahrik sistemleri
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Audi future lab: mobility
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Sasi dizayninda goz onune alinan
gereksinimler

Sards dinamigi
Sdrus konforu
Guvenlik

Isletme kolayhgi
Platform stratejisi
Agirhik

Maliyet
Guvenilirlik
Saglamlik

Agirlik merkezi pozisyonu.
Aks yukt dagilimi.

Tahrik sistemi

Dis Olculer, bagaj kapasitesi,
vakit tanki kapasitesi

Tasit performansi (maksimum hiz ve
tork)

Aerodinamik (Kuvvetler)
Govde sertligi.



Sasi gereksinimlerinin ozeti

Springing/ . .
Support Dampin Steering Bral.ung Propulsion
|
‘ Lateral dynamics ‘
Roll behavior /‘.\ Yaw behavior
kinematic self-steer elastic self-steer
Vertical dynamics Pitch behavior Longitudinal dynamics
1 3 1
Body/ |, . Wheel suspension Wheels &
Frame design for economy, longevity, robustness Tires
| | |
Handling NVH Behavior Crash behavior
Stability l Steering precision Ride comfort Crash safety
NHV:
Noise, Driving safety + Driving Condition Safety
Vibration, & ¥ 1
Harshness Active safety Passive safety




Tasit koordinat sistemi
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Suspansiyon Kinematigi

e Suspansiyon kinematigi, yonlendirme ve
suspansiyonun sikismasi ve genislemesi
esnasinda tekerin hareketlerini belirler.

e Suspansiyon kinematiginin hesap edilebilmesi
icin su bilgiler gereklidir:
— Agirlik merkezi pozisyonu,
— Aks agirliklari,
— Aks yukleri,
— Fren ve tahrik kuvveti dagilimi.



