YARALANMA

Gemiler pek cok nedenle kaybedilebilir. Bunlar arasinda en énemlileri sunlardir:

e Yapisal problemler nedeni ile geminin kirilmasi veya pargalanmasi
e Asiri dalgali denizlerde alabora

e (Catisma veya karaya oturma nedeni ile yaralanma

e Yangin

e infilak

Tim kayiplarin yaklasik %40’in1 yaralanma nedeni ile olusan kayiplar olusturur.

Modern bir yik gemisinin maliyeti 20 milyon dolari ve bu gemide tasinan yik de

30 milyon dolari bulabilir (savas gemilerinde bu maliyet cok daha fazladir).










Gemi ve yukin sigortalanmis olduklari disintlse bile bir yaralanma durumunda
gemideki yolcu ve mirettebatin hayatlari tehlikeye atilmis olacak ayrica tasima
sisteminde aksamalara ve cevre kirliligine de neden olunabilecegi icin gemilerin
bir yaralanma durumunda batmalarini Onleyici tedbirleri almak bir gemi

muhendisinin temel gérevidir.

Yaralanma nedeni ile gemilerin kaybedilmesi genel olarak iki sekilde olabilir;
birincisi sephiye kaybi ve trim degisimi nedeni ile batma olayi,

ikincisi de enine stabilitede olusabilecek kayiplar sonucu alabora olayidir.



Catisma veya karaya oturma nedeni ile gemiye girecek suyun gemiyi batirmasini
Onleyici en iyi tedbir gemiyi enine ve boyuna su gecirmez perdeler ile bélmelere
ayirmaktir. Boylece bir yaralanma durumunda bir veya bir ka¢ bélme su ile dolsa

bile gemi tamamen kaybedilmemis olacaktir.
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Ayrica yeterince bolmelere ayrilmis bir gemi kaybedilse bile batmasi belli bir
zaman alacagl icin yolcu ve mirettebatin kurtarilmasi igin firsat bulunmus
olacaktir. Oysa hi¢ bolmelendirilmemis bir gemi son derece kisa bir zaman

icerisinde batacaktir.

Bir geminin yarall stabilitesi geminin tamamen batmasini 6nleyecek yeterlikte

olmalidir.

Gemileri bolmelere ayirirken maliyet ve glivenlik arasinda bir denge kurulmasi

gerekecektir.

Yaralanmaya karsi guivenlik acisindan gerekli bélme sayisi hem insa maliyetini
artiracak ve hem de geminin ylik ve yolcu tasima kapasitesini azaltacaktir. Bu

noktada bir optimizayson yapmak cogu zaman imkansizdir.

Burada tasarimcinin imdadina Uluslararasi bélmelendirme ve yarali
stabilite kriterleri yetisir ve belli minimum boélmelendirme

konfiguirasyonlari bu sekilde belirlenebilir.



