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INSANLARIN YURUME ISTEGINI ETKILEYEN

IKLIM VE HAVA KOSULU

TOPOGRAFYA

FAKTORLER

MESAFE - UZAKLIK

SERVIS — HIZMET MEKANLARI

KULTUR KARMASIKLIK
BELIRLI ALGISAL VE FiZiKSEL KARAKTERISTiK GOZE CARPAN FARKLILIK
HIZIN ALGIDAKI ETKIiSi
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KISACA YURUNEBILIRLIGIN ZAMAN iCINDE KAZANDIGI ANLAMLAR

Rl e KENTLERIN YURUNEBILIR OLMASI ZORUNLULUKTU.
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*UZAK MESAFELERE
MOTORLU TASITLARIN SSRGS
GELISMESi — ULASMA

*NUFUS ARTISI ILE
KENTE GOC VE KENT
CEPERININ BUYUMES

*YEN| ARAC
YOLLARININ YAPIMI
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YAYAYA GORE BICIMLENEN KENT DOKUSU YERINI MOTORLU TASITLARA GORE

KENT BiCIMLERINE BIRAKMISTIR. (SOKAK DOKUSU, INSAN OLCEGI)
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SANAYIi DEVRIMI KENTIN FiZiKSEL OLARAK BUYUKLUGU VE ARTA
SONRASI iS IMKANLARI SONUCU iLE GELEN NUFUSUN
KONAKLAMA (BARINMA) iHTIYACINI
KARSILAYACAK KONUT PROJELERININ

MERKEZDEN KOPUK VE DISA KAPALI BiCIMDE

OLUSMASI
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KURESELLESME

> *YAPI ADASI BUYUKLUKLERI

*SOKAK DOKUSUNDAKI DEGISIM

< Qm | Ste n *DONATI ALANLARINA ERIiSIM

*TOPLU TASIMAYA VE MOTORLU TASITLARA

N n u m u Ze GUNUMUZDEKI KENT BASIMLILIK HAL

GELISIMI
GUCLU YONLER *YAYALARA YUKSELTILMIS MEYDANLAR,
YENi GELISEN PLANLAMA YAKLASIMLARI iLE UST GEGITLER
*SURDURULEBILIRLIK *YAPAY YESiL ALANLAR
*0 KARBON *DEZAVANTAJLI GRUBU GOZ ARDI ETME
*YAVAS SEHIR *SOSYAL ALANLAR OLARAK AVM’LERE
, . YONLENDIREN TASARIMLAR
*EKOLOJIK TASARIMLARA YONELIM
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Yava Erisilebilirligi

Yiiriinebilirlik, bash basina bir ulasim tiirine dair
bir bilesen olmakla beraber, diger ulagim tlirlerini
de desteklemektedir.
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Yurunebilirhk’ nedir?

Southworth’a gore (2005), “yapma c¢evrenin, yayalari konfor ve guvenlik icinde
belirli bir zaman ve eforla farkli noktalara baglarken, gorsel anlamda da ilgi
cekici vistalar sunarak, yurimeyi destekleyip tesvik eden bir yapi sunmasidir”.

Yurunebilirlik, surdurulebilir kentlerin temelidir.

Bisiklet gibi, yarume, yesil bir ulagsim aracidir; trafik tikanikhigini azaltir; olumlu
cevresel etkileriyle, enerji tuketiminin, hava ve gurultu kirliliginin azalmasini
saglar.

Toplumsal ve rekreasyonel degeri vardir. Toplumun tumune acik oldugu igin
sinifsal ayrisma yaratmayan, toplumsal acidan adil bir ulasim aracidir. (Forsyth
ve Southworth, 2008, 1)
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Erisilebilirlik (senbi, 2012)

Zaman —mekan uzayinda bulunan servis, faaliyet ya da aktiviteler ile
etkilesimin ya da bunlara erisimin kalitesidir.

1. boyutu, erisilebilirligin ulagim ile olan kismiu ile ilgili (erisimin kalitesi)

2. boyutu, arazi kullanim kismi (erisilen servis, faaliyet ya da aktivitelerin
mekandaki dagilimi ve yogunlugu) ile ilgili

Erisilebilirlik sadece ulagsim sisteminin ve hareketliligin iyilestiriimesi ile
degisebilir. Arazi kullanigla ulasim siki sikiya baglidirlar.
Zaman boyutu ve kisi boyutunu da eklersek tanimin iglevselligini arttiririz.

zaman boyutu, servis, faaliyet ya da aktivitelerden yararlanabilme zaman
araliklaniyla ilgilidir. (giindiiz/gece)

Kisi boyutu, servis, faaliyet ya da aktivitelerden yararlanabilmenin kigisel

ozellikleri ile ilgilidir. (yasli, cocuk, kadin, erkek; otomobile erisimi olanlar ile
olmayanlar; lye olunan spor kuliiplerine erisim; vb)
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Yurunebilirligin 5D’si

¢ Yogunluk (Density)

¢ Toplu Tasimaya Mesafe (Distance to Transit)

¢ Ulasim Baglantisi (Destination Accessibility)
¢ Cesitlilik (Diversity)

¢ Tasarim (Design)

(Ewing R. Ve Cervero R., 2010,3)
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Yurunebilirligin Kriterler

> Hem yerel hem de daha biytik
kentsel yerlesimdeki yol aginin
baglantisi;

> Diger ulasim araclariyla baglanti:
otobs, tramvay, metro, tren vb.

» Ozellikle yerel hizmet kullanimlar
icin karma arazi kullanim semalari;
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runebilirligin
Kent
konomisine
Katkisi

PEMBINA 2014 RBC-PEMBINA %
%? institute  LOMEBUYERS SURVEY = %@

81% N\ o

OF HOMEBUYERS PREFER WALKABLE, TRANSIT-FRIENDLY
NEIGHBOURHOODS TO CAR-DEPENDENT LOCATIONS, EVENIF
(T MEANSTRADING A LARGE HOUSE AND YARD FOR A MODEST
HOUSE, TOWNHOUSE OR CONDO.

i A | =

60%
OF FAMILJES WITH THREE OR MORE CHILDREN WOULD
TRADE OFF A LARGER HOUSE IN A CAR-DEPENDENT

LOCATION FOR WALKABILITY, RAPIDTRANSIT AND A
SMALLER HOME.

oy 19% =%

OF RESPONDENTS WOULD CHOOSE A LARGE
HOMEANDYARD, BUT WHERE A CAR IS REQUIRED AND
COMMUTING TAKES MORE THAN 30 MINUTES.

Dog¢. Dr.
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Changes in Shopping

ETe

IF PRICE WERE NOT AN ISSUE, ALL AGE GROUPS WOULD PREFER
TOLIVE IN A LOCATION-EFFICIENT CITY OR SUBURB, WITH

82% orresponpants over e anp 84 Yo unoer
35 EXHIBITING THAT PREFERENCE.

The Town Center Exp

+ Lifestyle retailing or
Centers”
» Shopping/Entertair
* Enhanced pedestri
* Landscaping
* Qutdoor dining

BIRD HOUK * Quality Architectur

A DIVISION OF OHM Sustainable Suburbs: 02.03.2010

60%
OF RESPONDENTS WOULD CHOOSETO LIVEIN AN AREA
WITH EASY ACCESSTO RAPIDTRANSIT IN ORDER TO GIVE UP
ONE CAR AND SAVE $200,000 OVER A 25-YEAR PERIOD
—EVEN IF THIS MEANS LIVING IN A SMALLER HOME.




runebilirligin Olgutlers

Yaya Yollari
ve
Kaldirirmlarin
Niteligi

Cekicilik ve
Rahathk
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- e R Acik Alan
Yurunebilirligin Sistemleri

Al - Arasindaki
Olgutlerl Baglantilar
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Ulagsim
Turleri
Arasindaki
Baglantilar

Yol Aginin
Baglanabilirlik
Kapasitesi

Sokak
Dokusunun
Niteligi




Hem trafikten hem de sosyal Arac yoluna gore duzenlenmis tasarimlarla

suctan kaynaklanan guvenlik; yogun-karma kullanim (compact) alanlari o
planlanan tasarimlar arasinda buyuk farklar
bulunmaktadir.

Car-Oriented Street Multimodal Street
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Hourly Capacity of a Car-Oriented Street Hourly Capacity of a Multimodal Street
_L 4,500/ x2 9,000 people/h —L 8,000/h x2 16,000 people/n
= a00m X3 3,300 paople/h _f_ 7.000/h x1 7,000 people/h
= , x2  Opeople/h E_ 6,000/ X1 6.000 peoploh

= 100m x1 1,100 people/h

1 M

Total capacity: 12,300 people/h Total capacity: 30,100 people/h”

0people
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enislik, kaldirrm doseme, peyzaj & Sokak tasarimi, yapili gevrenin gorsel ilgi
1lizenleme, tasarim ve aydinlatma seffaflik, mekansal tanimlama, peyzaj ve

lahil olmak uzere yol kalitesi; genel kesfedilebilirlik de dahil olmak tGzer
yol baglami.

to make walking pleasant even during hot

High quality, unobstructed pedestrian 3 ‘T —r months. Ensure that lighting is present to
footpaths provide basic mobility for all. - i —_— r increase safety at night.

Furniture, landscaping elements, and I #
active building edges transform walkways =
into vibeant public spaces.

e

* Leave at least 2 mof 3 ! \ ! permeable frontage —rathe
] clear space to ensure i | than blank compound wall
& that foolpaths are 2 | <y 10 impeove safety.
accessible to all. - : ;
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» Use speed table crossings to
reduce motor vehicle speeds.

| Street design ensures safety lor cyclists by
reducing carriageway speeds or creating

separate cycle tracks. A complete network,
adequate shading clements, smoath surfac

» Create continuous, physically %@
segregated cycle tracks when
motor vehicle speeds are A W 2
higher than 30 km/h - R - ; and secure cycle patking are essential,

s WORLD
MBARQ RESOURCES www.thecityfix.com | www.embarg.org | www.wri.org
INSTITUTE it i i

EMBARQ helps cities make sustainable transport a reality.
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KENTSEL MEKANIN KARAKTERINI ‘YURUNEBILIRLIiK’ BAGLAMINDA
INCELENMESI

>

+

Sosyal / Fizksel /
[**  Davramgsal Bigimsel
Ozellikler Ozellikler

\ | /

Kentsel Mekanin (Caddelerin) Karakteri

Yiirinsbil

}

Mevou haliyle
kallamm

Surduralebilir H

Sekil 5.1 : Kentsel Mekanin (Caddelerin) karakterini Yiiriinebilirlik baglanunda incelemeye yonelik genel model.
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